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ABSTRACT: 



CHG DATE=19990617 STATUS=0>The feed mechanism 
(22) which moves along a guide 

rail running through the printer is driven by the 
direct action of magnetic 

forces and draws the material web behind same. The 
mechanism can be operated 

by an electric linear drive and forms the rotor of 
same . Electrically 

excitable coils arranged along the guide rail form 
the stator of the drive. 

The feed mechanism can contain a magnetizable 
material with inhomogeneities 

and/or permanent magnets and/or closed electrically 
excitable coils so that 

when the coils of the guide rail are excited the 
feed mechanism is propelled 
forwards . 
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Rechercheantrag gem. § 43 Abs. 1 Sate 1 PatG ist gesteiit 
@ Bogentransportsystem fOr eine Rotationsdruckmaschine 

(§) Eln Bogentransportsystem (1) zum Transport von bog en- 
form ig em Material (2) in einer Rotationsdruckmaschine 
umfafit eine erste Fuhrungsschiene (6a) und eine parallel 
dazu verlaufende zweJte FQhrungsschiene (6b), in der eln 
zugeordnetes erstes und zwehes, dan Laufer eines eloktri- 
schen Unearantrtebs bildendes Vortriebselement (10a, 10b) 
spielfrai gefOhrt ist Die beiden Vortriebselemente (10a, 10b) 
sind als Gliederketten mrt mindestans zwei Einzelgliedern 
(22a, 22b) aus rnagnetisierbarem Material ausgebildet und 
warden durch eine Traverse (16) mtt da ran befestigten 
Gretfem (14) zum Hatten das Bogens (2) verbunden. Der 
Antrieb der Vortriebselemente (10a, 10b) erfolgt durch 
auBerhalb der Fuhrungsschienen (6a, 6b) angeordnete An* 

a triabsstationen (8a, 8b) mit Spulen (28), die den Stator das 
Unearantriebs bilden und die in Abstanden (D) zueinandar 

r angeordnet sind, welche Im wesentiichen kletnar oder gleich 
derlange (L) der Vortrtebseinrichtungen (10a. 10b) sind. 
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Die Erfindung betrifft ein Bogentransportsystem fQr 
eine Rotationsdruckmaschine gemaB dem Oberbegriff 
von Anspruch 1. 

Bogentransportsysteme fQr R tationsdruckmaschi- 
nen sind aus dem Stand der Technik bekannt und wer- 
den beispielsweise im Anlegerbereich einer Druckma- 
schine zum Abnehmen eines Bogens vom Bogenstapel 
und ZufQhren desselben zu einem ersten Druckwerk 
eingesetzL Weiterhin ist es bekannt, Bogentransportsy- 
steme zum Transport der Bogen innerhalb der Druck- 
maschine von Druckwerk zu Druckwerk oder zum 
Transport der Bogen vom letzten Druckwerk zum Aus- 
legerstapel im Auslegerb ereich einzusetzen, wobei der 
Transport der Bogen in den unterschiedlichen Druck- 
maschinenabschnitten in der Regel durch unterschied- 
lich ausgebildete Bogentransportsysteme erfolgt So 
werden im Anlegerbereich mechanisch angetriebene, im 
wesentiichen geradlinig bewegte Saugeinricbtungen in 
Form von Hub- und Schleppsaugern verwendet Zwi- 
schen den Druckwerken, cL h. innerhalb der Druckma- 
schine erfolgt der Bogentransport dann Qblicherweise 
durch BogenQberfQhrzyiinder oder Trommeln mit daran 
angeordneten Greifereinrichtungen. Im Auslegerbe- 
reich werden die Bogen schlieBlicb durch Greiferbruk- 
ken transportiert, die an zwei parallel zueinander ange- 
ordneten umlauf enden Endlosketten bef estigt sind. 

Aus der DE-OS 25 01 963 ist es ferner bekannt, die 
Bogen mit Hilfe eines Bogentransportsystems in Form 
eines Greiferwagens mit einer daran angeordneten 
Greiferbrucke durch die gesamte Dmckmaschine zu 
transportieren. Der Antrieb des Greiferwagens erfolgt 
dabei durch erste und zweite Vortriebselemente, die in 
zugehorigen beidseitig im Gehause der Dmckmaschine 
verlaufenden endlosen Fuhrangsschienen gefuhrt sind 
und die den Laufer eines elektrischen Linearmotors bil- 
den. Entlang der beiden Ftthrungsschienen erstrecken 
sich endlose Statorspulen, die ein elektromagnetisches 
Wanderf eld zum Vortrieb des Greiferwagens erzeugen. 
Hierbei kann es vorgesehen sein, daB die Spulen in meh- 
rere, den jeweiligen Druckwerken zugeordnete elek- 
trisch unabhangige Teilabschnitte unterteilt sind, urn die 
Geschwindigkeit des Greiferwagens beispielsweise 
beim Passieren eines Druckspalts mit einer hoheren Ge- 
nauigkeit steuera zu kdnnen. Nachteilig bei dem be- 
schriebenen Bogentransportsystem ist es, daB die Sta- 
torspulen als endlose Spulen ausgebildet sind, was zu 
einem hohen elektrischen Leistungsbedarf ftthrt und ei- 
nen vergleichsweise gro&en Steuerungs- und Rege- 
lungsaufwand und damit verbundene Kosten erforder- 
lich macht So ist es insbesondere zur Erzielung einer 
passerhaltigen Zuf uhr der Bogen in die Druckspalte der 
jeweiligen Druckwerke erforderlich, jede einzelne 
Wicklung der endlosen Spule durch eine separate 
Steuereinrichtung anzusteuern, urn die erforderHche 
Genauigkeit zu erhalten. 

Durch die Erfindung soil die Aufgabe gelost werden, 
ein Bogentransportsystem fiir Rotationsdmckmaschi- 
nen zu schaffen, das sich undersell in den einzelnen 
Teilabschnitten einer Dmckmaschine einsetzen laBt, 
dessen Bewegung mit der fur ein en passerhaltigen Bo- 
gentransport in einer Dmckmaschine erforderlichen 
Genauigkeit erf Igt und das neben einem verringerten 
Vorrichtungsaufwand zum Steuern und Regeln der Vor- 
triebsbewegung einen vergleichsweise geringen elektri- 
schen Leistungsbedarf aufweist 

Erfindungsg mafi wird die Aufgabe durch die Merk- 



male von Anspruch 1 geldst 

GemaB einer ersten AusfOhrungsform der Erfindung 
umfafit ein Bogentransportsystem fur eine Rotations- 
dmckmaschine eine Bogenhaltemittel aufweisende Bo- 
5 gentransportvorrichtung; deren Vortrieb durch ein in 
einer ersten Fuhrungsschiene gefuhrtes erstes Vor- 
triebselement sowie ein in einer im wesentiichen paral- 
lel zur ersten Fuhrungsschiene verlaufenden zweiten 
Fuhrungsschiene gefuhrtes zweites Vortriebselement 
10 erfolgt, wobei die ersten und zweiten Vortriebselemen- 
te die Laufer eines elektrischen Linearantriebs bilden 
und die ersten und zweiten Vortriebselemente durch 
jeweils mindestens zwei gelenkig mheinander verbun- 
dene Einzelglieder enthaltende Gliederketten aus ma- 
ts gnetisierbarem, vorzugsweise permanentmagnetischera 
Material gebildet werden. An den ersten und zweiten 
FQhrungsschienen sind mehrere den Stator des linear- 
antriebs bildende Antriebsstationen vorgesehen, deren 
Abstand zueinander im wesentiichen kleiner oder gleich 
20 der Lange der Vortriebselemente ist, wobei die Bewe- 
gung der ersten und zweiten Vortriebselemente durch 
eine den Antriebsstationen zugeordnete Steuerungsein- 
richtung gesteuert und geregelt wird 
Anstelle der Einzelelemente aus magnetisierbarem 
25 Material kann es hierbei ebenso vorgesehen sein, die 
Einzelglieder der Gliederketten durch geschlossene Lei- 
terschleif en zu ersetzen, wobei der Liniearantrieb in die- 
sem Falle als bekannter Asynchronantrieb ausgebildet 
ist 

30 GemaB einer weiteren AusfQhrungsform der Erfin- 
dung werden die Vortriebselemente durch flexible Ban- 
der aus magnetisierbarem Material, vorzugsweise 
Weicheisen, gebildet, welche Schlitze oder andere Inho- 
mogenitaten aufweisen. Der Antrieb der Vortriebsele- 

35 ment erfolgt bei dieser AusfQhrungsform der Erfindung 
nach dem bekannten Reluktanzprinzip. 

GemaB einer bevorzugten Anwendung des erfin- 
dungsgemaBen Bogentransportsystems ist dieses zwi- 
schen einem vorgeordneten und einem nachgeordneten 

40 Druckwerk einer Dmckmaschine angeordnet, wobei die 
Bogenhaltemittel durch Greifereinrichtungen gebildet 
werden, die einen Bogen von Greifereinrichtungen des 
vorgeordneten Druckwerks ubernehmen und an Grei- 
fereinrichtungen des nachgeordneten Druckwerks 

45 ubergebeiL 

Weiterhin kann das erfindungsgemaBe Bogentrans- 
portsystem in gleicher Weise im Bereich des Auslegers 
einer Dmckmaschine angeordnet sein, wobei die Bo- 
genhaltemittel durch Greifereinrichtungen gebildet 

so werden, die einen Bogen von einem vorgeordneten 
Druckwerk ubernehmen und auf einem Stapel ablegen. 
Hierbei steuert die Steuerungseinrichtung die Bewe- 
gung der Vortriebselemente beim Einsatz von rnehre- 
ren Bogentransportvorrichtungen im Bereich des Bo- 
ss genstapels vorzugsweise in der Weise, daB die Abstande 
zwischen zwei aufeinander folgenden Bogentransport- 
vorrichtungen kleiner sind als die Lange eines transp r- 
tierten Bogens, derart, daB sich eine Schuppenf ormation 
der abgelegten Bogen bildet 

60 GemaB einer weiteren bevorzugten Anwendung des 
erfindungsgemaBen Bogentransportsystems ist dieses 
im Bereich des Anlegers einer Dmckmaschine angeord- 
net, wobei die Bogenhaltemittel der Bogentransport- 
vorrichtung durch Saugeinricbtungen gebildet werden, 

65 die die zu transp rtierenden Bogen von einem Bogen- 
stapel abnehmen und einem ersten Druckwerk der 
Dmckmaschine zufuhren, Hierbei kann es vorgesehen 
sein, daB die Steuerungseinrichtung die Geschwindig- 
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keitderei^enimdzweiten Vortriebselemente wahrend transportsystems von Fig. t, 

eines Umlauf s der Bogentransportvorrichtung in der Fig. 3 eine schematische dreidimensional Darstel- 

Weise verandert, daB die Geschwindigkeit der Bogen- lung iner weiteren AusfOhrungsfonn eines erfindungs- 

transportvorrichtung beim Ansaugen und Abnehmen gemaBen Bogentransportsystems mit Greifereinrich- 

eines Bogens vom Bogenstapel verringert ist und an- 5 tungen, bei der die Vortriebselemente durch flexible 

schlieBendauf einenvorgegebenenWerterh"htwir<L Bander aus magnetisierbarem Material gebiidet wer- 

Gem&B einer weiteren AusfOhrungsfonn der Erfin- den, 

dung umfaBt eine erfindungsgem2Be Vortriebseinrich- Fig. 4 eine schematische Seitenansicht zweier Druck- 

tung fGr ein Transpbrtsystem an einer Rotationsdruck- werke einer Bogenrotationsdruckmaschine, zwischen 

maschine wenigstens eine Fuhrungsschiene sowie ein in 10 denen ein erfindungsgemaBes Bogentransportsystem 

der Fuhrungsschiene gefOhrtes, den L&ufer eines elek- mit Vielzahi von umlauf enden Bogentransportvorrich- 

trischen Unearantriebs bildendes Vortriebselement tungen und mehreren Bahnpfaden sowie den Bahnpfa- 

AuBerhalb der FOhrungsschiene sind mehrere elektri- den zugeordneten Trpcknereinrichtungen angeordnet 

sche Spulen enthaltende Antriebsstationen angeordnet, ist, 

welche den Stator des elektrischen Unearantriebs bil- 15 Fig. 5 ein im Auslegerbereich einer Druckmaschine 

den, wobei das Vortriebselement vorzugsweise durch angeordnetes Bogentransportsystem mit Trocknerein- 

eine Gliederkette gebiidet wird, <fie jeweils mindestens richtungen sowie einer Vielzahi von umlauf enden Bo- 

zwei gelenkig miteinander verbundene Einzeiglieder gentransportvorrichtungen, 

aus magnetisierbarem Material aufweist Die Antriebs- Fig. 6 eine schematische Darstellung eines erfin- 

stationen sind zumindest abschnittsweise in einem Ab- 20 dungsgemaBen Bogentransportsystems mit Saugein- 

stand zueinander angeordnet, der kieiner oder gleich richtungen, welches im Anlegerbereich einer Druckma- 

der Linge des Vortriebselementes ist, wobei den An- schine angeordnet ist 

triebsstationen eine Steuerungseinrichtung zugeordnet Das in Fig. 1 dargestellte erfindungsgemaBe Bogen- 
ist, die die Bewegung des Vortriebselementes entlang transportsystem I zum Transport eines Bogens 2 in ei- 
der FQhrungsschienen steuert und regelt 25 ner z. B. in Fig. 4 gezeigten Druckmaschine 3, insbeson- 

Anstelle der Einzelelemente aus magnetisierbarem dere einer Bogenrotationsdruckmaschine, umfaBt eine 

Material kann es bei dieser AusfOhrungsfonn eines Vor- Bogentransportvorrichtung 4, erste und zweite im we- 

triebselements ebenso vorgesehen sein, die Einzelglie- sentlichen parallel zueinander veriaufende FQhrungs- 

der der Gliederketten durch geschlossene Leiterschlei- schienen 6a, 6b sowie in einem Abstand D voneinander 

fen zu ersetzen und den Liniearantrieb in diesem FaQe 30 entlang der FOhrungsschienen 6a, 6b angeordnete An- 

als bekannten Asynchronantrieb auszubilden. triebsstadonen 8a, Sb. 

Bei dieser Ausfiihrungsform kann es in gleicher Weise Die erfmdungsgem&Be Bogentransportvorrichtung 4 

vorgesehen sein, daB das Vortriebselement durch ein des Bogentransportsystems 1 besitzt ferner ein erstes in 

elastisches, mit Schlitzen versehenes Band aus magneti- der ersten FOhrungsschiene 6a gefOhrtes Vortriebsele- 

sierbarem Material gebiidet wird, wobei der Linearan- 35 ment 10a sowie ein in der zweiten Schiene 6b gefQhrtes 

trieb in diesem Falle nach dem Reluktanzprinzip arbei- zweites Vortriebselement 10b sowie die beiden Vor- 

tet triebselemente 10a, 10b miteinander verbindende und 

Eine erfindungsgemaBe Vortriebseinrichtung, welche sich im wesentlichen Qber die Breite der Druckmaschi- 

durch zumindest ein Vortriebselement und eine Fuh- ne, bzw. der nicht dargestellten Druckwerkszylinder er- 

rungsschiene sowie zugehdrige Antriebsstationen gebil- 40 stredcende Bogenhaltemittel 12. Die Bogenhalteroittel 

det wird, wird bevorzugter Weise als Zugeinrichtung 12 konnen beispielsweise durch in Bogenrotations- 

bzw. als An trieb einer bekannten Bahneinzugseinrich- druckmaschinen Oblicherweise eingesetzte Greifer 14, 

tung in einer RoUenrotationsdrudonaschine eingesetzt Z.B. Zangengreifer, die an einer Traverse 16 befestigt 

In gleicher Weise ist es raoglich, die erfindungsgema- sind, gebiidet werderu In gleicher Weise konnen die Hal- 
Be Vortriebseinrichtung als Transportgreifersystem, 45 temittel 12 jedoch auch durch an der Traverse 16 befe- 
bzw. als Antrieb f Or ein bekanntes Transportgreif ersy- stigte Sauger oder Sauggreifer, z. B. die in Fig. 6 gezeig- 
stem fur Druckereiprodukte einzusetzen, wie es bei- ten Sauger 84 gebiidet werden, wie sie beispielsweise 
spielsweise in Weiterverarbettungseinrichtungen wie aus dem Anlegerbereich von Bogendruckmaschinen be- 
Binderden etc zum Transport der f ertigen Druckerei- kannt sind 

produkteverwendetwird. 50 Bei der bevorzugten AusfOhrungsfonn der Erfindung 

GemSB einer weiteren AusfOhrungsfonn der Erfin- werden das erste und das zweite Vortriebselement 

dung ist der Abstand zwischen zwei Antriebsstationen durch in Fig. 1 gezeigte Gliederketten mit mindestens 

Qber einen oder mehrere Teilabschnitte der Fuhrungs- zwei, vorzugsweise jedoch fflnf oder mehr Einzeiglie- 

schienen hinweg groBer als die Lange der Vortriebsele- dern 22a, 22b gebiidet Die Einzeiglieder 22a, 22b beste- 

mente, so daB die Bewegung der Vortriebselemente in 55 hen aus magnetisierbarem Material und konnen als Per- 

diesem Teilabschnitt im wesentlichen antriebslos allein manentmagnete mit Polen N, S, z. B. aus Samarium-Ko- 

durch die Bewegungsenergie der oder des Vortriebsele- bait, Neodymeisenbor oder einem sonstigen bekannten 

ments erfolgt dauermagnetischen Werkstoff mit einer nach Maglich- 

Weitere Merkmale der Erfindung sind in den Unter- keit groBen Energiecfichte ausgebildet sein. Weiterhin 

anspruchenenthalten. 60 ist es moglich, die Einzeiglieder 22a, 22b ledigiich aus 

Die Erfindung wird nachfolgend mit Bezug auf die einem ferromagnetischem Werkstoff, beispielsweise 

Zeichnungen anhand bevorzugter AusfOhrungsformen Weicheisen zu fertigen, wobei der Linearan trieb nach 

beschrieben. In den Zeichnungen zeigen: dem im Stand der Technik bekannten Reluktanzprinzip 

Fig. 1 eine schematische Draufsicht auf ein erfin- arbeitet 

dungsgemaBes Bogentransportsystem mit einer Grei- es Die Einzeiglieder 22a, 22b der Vortriebselemente 10a, 

ferbrOcke, wie es beispielsweise zwischen den Druck- 10b and Ober Gelenke 24a, 24b beweglich miteinander 

werken oder im Auslegerbereich eingesetzt wird, yerbunden. Die Gelenke 24a, 24b konnen beispielsweise 

Fig. 2 eine schematische Seitenansicht des Bogen- als bekannte Kugelkopfgelenke oder aber als einfache, 
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zwei aufeinander foigende Einzelglieder 22a, 22b mit- 
einander verbindende Binder, beispielsweise Kunst- 
stoff- oder Gummibander ausgebildet sein. Die Einzel- 
glieder 22a, 22b weisen einen vorzugsweise kreisformi- 
gen Querschnitt auf und werden in der ersten und zwei- 
ten Ftihrungsschiene 6a, 6b spielfrei gefuhrt An jeweils 
einem der Einzelglieder 22a, 22b der ersten und zweiten 
Vortriebsdemente 10a, 10b, welches vorzugsweise in 
der Mitte der Vortriebselemente 10a, 10b angeordnet 
ist, sind einander gegenQberliegende VorsprOnge 20a, 
20b gebildet, an welchen die Traverse 16 befestigt ist 
Wie in Fig. 1 gezeigt, erfotgt die Befestigung der Tra- 
verse 16 an den VorsprQngen 20a, 20b vorteilhaf terwei- 
se durch Gelenke 18a, 18b, so dafi durch Verandem der 
Relativposhion des ersten und zweiten Vortriebsele- 
ments 10a, 10b eine Schragregisterkorrektur des trans- 
portierten Bogens 2 vorgenommen werden kann. Die 
FQhrungsschienen 6a, 6b besitzen eine der Querschnitts- 
form der Einzelglieder 22a, 22b angepafite Quer- 
schnittsform, wobei sich die an jeweils einem der Einzel- 
glieder jeden Vortriebselements 10a, 10b befestigt en 
VorsprOnge 20a, 20b durch einen in den FQhrungsschie- 
nen 6a, 6b gebildeten und in Fig; 2 dargestellten Langs- 
schlitz 26a, 26b nach auBen erstrecken. Um eine bessere 
GleitfOhrung zu enrielen, konnen die Kdrper der Einzel- 
glieder 22a, 22b sowie die Innenflachen der FQhrungs- 
schienen 6a, 6b mit einer bekannten Gleitbeschichtung, 
beispielsweise mit einer Teflonbeschichtung, Oberzogen 
sein. 

Die Antriebsstationen 8a, 8b and, wie in Fig. 2 darge- 
stellt, vorzugsweise paarweise oberhalb und unterhalb 
der FOhrungsschienen 6a, 6b angeordnet und enthalten 
bekannte elektromagnetische Spulen 28, die fiber eine 
schematisch dargestellte Steuerungs- und Regelungs- 
emrichtung 30 mit Strom versorgt werden und ein elek- 
tromagnetisches Wanderf eld zum Vortrieb der Bogen- 
transportvonichtung 4 erzeugen. Anders ausgedrOckt 
biiden die Antriebsstationen 8a, 8b mh den Spulen 28 
den Stator und die Vortriebselemente 10a, 10b mit ihren 
Einzelgliedern 22a, 22b aus magnetisierbarem Material 
den Laufer eines elektrischen Linearmotors oder Line- 
arantriebs. Die Antriebsstationen 8a, 8b an den beiden 
FQhrungsschienen 6a, 6b konnen auf verschiedenste Art 
und Weise ausgebildet sein. So kdnnen die Spulen 28 der 
Antriebsstationen 8a, 8b die zugehdrige Fuhrungsschie- 
ne 6a, 6b beispielsweise auf der dem Schlitz 26a, 26b 
abgewandten Seite U- oder C-fdrmig umgreif en. In glei- 
cher Weise ist es denkbar, jede der Antriebsstationen 
8a, 8b ais lediglich oberhalb und unterhalb der FOh- 
rungsschienen 6a, 6b angeordnete Spulenpaare auszu- 
bilden; oder in den Antriebsstationen 8a, 8b Spulen mit 
bekannter QuerfluS- oder TransversalfluBanordnung zu 
verwenden. Die Wahl der Spulen hangt von der Art des 
eingesetzten Linearantriebs ab. 

Die Anzahl der Einzelglieder 22 der ersten und zwei- 
ten Vortriebselemente 10a, 10b ist bei der in den Fig. 1 
und 2 dargestellten AusfOhrungsform der Erfindung 
vorzugsweise derart gewihlt, dafi die Lange L eines 
Vortriebselements 10a, 10b im wesentlichen dem Ab- 
stand D zwischen zwei Antriebsstationen 8a, 8b an einer 
der FQhrungsschienen 6a, 6b entspricht, so dafi die Vor- 
triebselemente 10a, 10b wegen der Ausdehnung der An- 
triebsstationen 8a, 8b standig im Wirkungsbereich des 
Wanderfeldes sind. Jedoch kann es in gleicher Weise 
vorgesehen sein, daB der Abstand D zwischen zwei An- 
triebsstationen 8a, 8b einer FQhrungsschiene 6a, 6b zu- 
mindest abschnittsweise kleiner als die Lange L eines 
zugeordneten Vortriebselements 10a, 10b ist 



Weiterhin kann der Abstand D zwischen zwei An- 
triebsstationen 8a, 8b an einer FOhrungsschiene 6a, 6b 
zumindest abschnittsweise grdBer sein als die Lange L 
eines Vortriebselements 10a, 10b, so dafi sich das Vor- 
5 triebselement 10a, 10b vollstandig auBerhaib der An- 
triebsstationen 8a, 8b und damit auBerhaib des Wir- 
kungsbereichs des elektromagnetischen Wanderfeldes 
befindet Bei dieser AusfOhrungsform der Erfindung er- 
folgt der Vortrieb der erfindungsgemaflen Bogemrans- 

io portvorrichtung zwischen zwei Antriebsstationen 8a, 8b 
der ersten und zweiten FOhrungsschienen 6a, 6b allein 
durch die Bewegungsenergie, die thr bzw. den ersten 
und zweiten Vortriebselementen 10a, 10b in einer der 
vorgeordneten Antriebsstationen 8 zugefuhrt wurde. So 

is kann es beispielsweise vorteilhaft sein, die Antriebssta- 
tionen 8 im Bereich zwischen zwei Druckwerken, in dem 
eine genaue Positionierung der Transportvorrichtung 4 
nicht erforderlich ist, in einem Abstand von beispiels- 
weise dem Zwei- bis Zehnfachen der Lange L eines 

20 Vortriebselementes 10a, 10b anzuordnen. Hierdurch 
lafit sich die Zahl der Antriebsstationen 8 und damit der 
Vorrichtungsaufwand weiter reduzieren. In Bereichen, 
in denen die Transportvorrichtung 4 mit einer hohen 
Prazision and Genauigkeit bewegt werden muB, bei- 

25 spielsweise in Bereichen, in denen eine passerhaltig 
Ubergabe eines bedruckten Bogens an ein nachgeord- 
netes Druckwerk erfolgt, kdnnen hingegen mehrere An- 
triebsstationen 8 unmittelbar oder in dichtem Abstand 
hintereinander angeordnet werden. 

30 Bei einer weiteren in Fig. 3 gezeigten AusfOhrungs- 
form der Erfindung kann es f erner vorgesehen sein, die 
Vortriebselemente 10a, 10b der in Fig. 1 und Fig. 2 ge- 
zeigten Ausfuhrungsform als durchgehende, mit Schiit- 
zen 118 versehen Bander oder Streif en 110a, 110b aus 

35 flexibiem, magnetisierbarem Material, z. B. Weicheisen 
oder einem ahnlichen Werkstoff mit ferromagnetischen 
Eigenschaften auszubilden. In gleicher Weise wie im 
Zusammenhang mh der zuvor beschriebenen glieder- 
kettenfdrmigen AusfOhrungsform der Erfindung kon- 

40 nen die Vortriebselemente 110a, 110b auch als Perma- 
nentmagnete ausgebildet sein oder solche enthalten, die 
beispielsweise aus Samarium-Kobalt, Neodymeisenbpr 
oder einem sonstigen dauermagnetischen Werkstoff, 
vorzugsweise aus der Gruppe der seltenen Erden gebil- 

45 det sind. Die Streif en 110a, 110b kdnnen zur verbesser- 
ten FOhrung der Vortriebselemente zusatzliche Fuh- 
rungskdrper 120 aufweisen, die in einer zugehdrigen 
Fuhrung 122 der vorzugsweise flach ausgebildeten FOh- 
rungsschiene 6a, 6b gefuhrt werden. In gleicher Weise 

so wie die durch Gliederketten gebildeten Vortriebsele- 
mente 10a, 10b der Ausfuhrungsform nach Fig. 1 und 2 
weisen die bandfdrmigen Vortriebselemente 110a, 110b 
der in Fig. 3 dargestellten AusfOhrungsform der Erfin- 
dung bei der bevorzugten Ausfuhrungsform eine Lange 

55 L auf, die im wesentlichen dem Abstand D zwischen 
zwei Antriebsstationen 8a, 8b an einer FQhrungsschiene 
6a, 6b entspricht Der Abstand D kann jedoch wie oben 
beschrieben auch kleiner bzw. abschnittsweise grdBer 
als die Lange L sein. 

60 SchlieBIich kann es bei einer weiteren AusfOhrungs- 
form der Erfindung ebenso vorgesehen sein, anstelle der 
Einzelglieder aus magnetisierbarem Material Einzel- 
glieder zu verwenden, die durch geschlossene Leiter- 
schleif en gebildet werden. In diesem Falle arbeitet der 

65 Liniearantrieb nach dem bekannten Asynchronprinzip. 
Bei der bevorzugten AusfOhrungsform der Erfindung 
sind, wie in Fig. 1 bis 3 gezeigt, vorzugsweise vor den 
Antriebsstationen 8a, 8b Sensoren 32, 132 angeordnet, 
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die mit der Steuerungs- mid Regelungseinrichtung 30 
verbunden and und die die Geschwindigkeit und/oder 
die genaue Position der ersten und zweiten Vortriebs- 
elemente 10a, 10b bzw. 110a, 110b innerhalb der zuge- 
horigen Fuhrungsschienen 6a, 6b erfassen. Die Steue- 
rungs- und Regelungseinrichtung 30 steuert und regelt 
das elektromagnetische Wanderf eld der Antriebsstatio- 
nen 8a, 8b der ersten und zweiten Fuhrungsschienen 6a, 
6b in Abhangigkeit von der durch die Sensoren 32, 132 
erfaBten Geschwindigkeit und/oder Portion in der Wei- 
se, daB die Transporteinrichtung 4 eine vorgegebene 
Vortriebsbewegung durchfQhrt 

Obwohl die Steuerungs* und Regelungseinrichtung 
30 einander gegenuberiiegende Antriebsstationen 8a, 
8b der ersten und zweiten Fuhrungsschiene 6a, 6b ge- 
meinsam paarweise ansteuern und regeln kann, erfoigt 
die Steuerung und Regelung der ersten Antriebsstatio- 
nen 8a bei der bevorzugten Ausfuhrungsform der Erfin- 
dung vorzugsweise unabhangig von der Steuerung und 
Regelung der zweiten Antriebsstationen 8b. Anders 
ausgedruckt iassen sich bei der bevorzugten AusfQh- 
rungsform der Erfmdung die ersten und zweiten Vor- 
triebselemente 10a, 10b bzw. 110a, 110b unabhangig 
vonetnander steuern und regeln, wodurch es beispiels- 
weise ermoglicht wird, die Relativposition des ersten 
Vortriebselements 10a, 110a in Bezug auf das zweite 
Vortriebselement 10b, 110b zu verandem und dadurch 
beispieisweise eine Schragregisterkorrektur des Bogens 
in den nachfoigenden Druckwerken vorzunehmen. Wei- 
terhin ist es bei (fieser Ausfuhrungsform der Erfmdung 
mdglich, die Geschwindigkeit der ersten und zweiten 
Vortriebselemente 10a, 10b, 110a, 110b urn den gleichen 
Betrag zu erhohen, urn hierdurch beispieisweise eine 
Geschwindigkeits- und Positionskorrektur der erfin- 
dungsgemaBen Bogentransportvorrichtung 4 gleichzei- 
tig durchzuf Qhren. 

Die in Fig. 1 und 2 gezeigte Bogentransportvorrich- 
tung 4 kann erfindungsgemaB in unterschiedlichen Ab- 
schnitten einer Druckmaschine eingesetzt werden, ohne 
das ihr zugrundeliegende Prinzip zu verlassen. 

Wiein Fig. 4 dargestellt, ist es beispieisweise mdglich, 
das erfindungsgemlBe Bogentransportsystem zwischen 
einem vorgeordneten und einem nachgeordneten 
Druckwerk einer Bogenrotationsdruckmaschine anzu- 
ordnen, wobei die Fuhrungsschienen 6a, 6b als geschios- 
sene Endlosschienen ausgebildet sein konnen. Innerhalb 
der Schienen 6a, 6b lauf en hierbei mehrere Transport- 
vorrichtungen 4 urn, die einen Bogen 2 von einem Ge- 
gendruckzyHnder 50 des vorgeordneten Druckwerks 
ubernehmen und an die Greif ereinrichtungen eines Ge- 
gendruckzylinders 52 des nachgeordneten Druckwerks 
ubergeben. Hierbei kann es vorgesehen sein, daB ober- 
halb und unterhalb der FQhrungsschienen 6a, 6b Trock- 
nereinrichtungen 54,56, beispieisweise in Form von be- 
kannte IR-Trocknern oder HeiBlufttrocknern, vorgese- 
hen sind, die die Oberseite und gegebenenf alls die Un- 
terseite eines bedruckten Bogens 2 trocknen. GemaB 
einer weiteren Ausfuhrungsform der Erfindung kann es 
vorgesehen sein, daB die Geschwindigkeit der Bogen- 
transportvorrichtungen 4 im Bereich der Trocknerein- 
richtungen 54, 56 durch die Steuerungs- und Regelungs- 
einrichtung 30 reduziert wird, um die Durchlaufzeit 
durch die Trocknereinrichtungen 54, 56 zu verltogern 
und dadurch die Trocknungszeit und damit den Trock- 
nungseffekt zu erhohen. 

Weiterhin kann es vorgesehen sein, daB die ersten 
und zweiten FQhrungsschienen 6a, 6b in zwei unabhan- 
gige nebeneinander verlaufende Schienenpfade oder 



12 376 Al 

8 

Bahnpfade 58, 60 aufgeteilt sind, wodurch sich die Ge- 
schwindigkeit der Bogentransportvorrichtung 4 im Be- 
reich der Trocknereinrichtungen 54, 58 n chmals um 
einen Faktor 2 reduzieren laBt Die Schienenpfade 58, 60 
5 verlaufen vorzugsweise horizontal und parallel zueinan- 
der, wobei die Trocknereinrichtungen 54, 56 oberhalb 
und unterhalb eines jeden Pf ades angeordnet sein kon- 
nen, wie dies in Fig* 4 gezeigt ist Um die Transportvor- 
richtungen 4 wechselweise dem oberen Schienenpf ad 60 

to und dem unteren Schienenpf ad 58 zuzufuhren, ist in 
Bogentransportrichtung gesehen vor den Schienenpfa- 
den 58, 60 eine bekannte Weiche 62 angeordnet 

Die Weiche 62 kann beispieisweise durch zwei zu- 
satzliche Antriebsstationen 8' und 8" gebildet werden, 

15 die am Anfang des jeweiligen Schienenpfades 58, 60 
angeordnet sind und die von der Steuerungs- und Rege- 
lungseinrichtung 30 entsprechend dem einzuschlagen- 
den Bahnweg wechselweise bestromt werden, wodurch 
das vorlaufende Ende der Vortriebselemente 10a, 10b, 

20 HOa, 110b durch die darauf wirkenden senkrecht zur 
Vortriebsrichtung gerichteten Kraftkomponenten des 
elektromagnetischen Feldes entsprechend in den einen 
oder den anderen Schienenpfad 58, 60 gezogen wird. 
Weiterhin kann es vorgesehen sein, das erfindungsge- 

25 mifie Bogentransportsystem 1 im Bereich eines Ausle- 
gers 70 einer bekannten Bogenrotationsdruckmaschine 
einzusetzeri, bzw. dieses als Ausleger auszubilden, wie 
dies in Fig. 5 dargestellt ist Bei dieser Ausfuhrungsform 
der Erfindung, weiche im wesentlichen der im Zusara- 

30 menhang mit Fig. 4 beschriebenen, zwischen zwei 
Druckwerken eingesetzten Ausfuhrungsform eines er- 
findungsgemaB en Bogentransportsystems entspricht, 
werden die bedruckten Bogen 2 von den Transportvor- 
richtungen 4 vom letzten Druckwerk fibernommen und 

35 auf einem Bogenstapel 72 oder einem nicht dargestell- 
tenTransportband abgelegt. Hierbei kann es vorteiihaf- 
terweise vorgesehen son, daB die Steuerungs- und Re- 
gelungseinrichtung 30 den Abstand zwischen zwei auf- 
einanderfolgenden Bogentransportvorrichtongen 4 im 

40 Bereich des Stapels 72 oder Transportbandes in der 
Weise verringert, daB dieser kleiner als die L^nge eines 
Bogens 2 ist, so daB die bedruckten Bogen 2 als Schup- 
penformation abgelegt werden. Dadurch kann die Abla- 
gegeschwindigkeit der Bogen im Ausleger 70 weiter in 

45 vorteilhafter Weise reduziert werden. Durch die Ablage 
des Bogens als Schuppenf ormation ergibt sich insbeson- 
dere bei der Weiterverarbeitung, z. B. beim Aufrollen 
der Dmckprodukte zu bekannten Wickeln, eine erhebli- 
che Verringerung des Vorrichtungsaufwandes. Weiter- 

50 bin kann es beim Einsatz des erfindungsgem&Ben Bo- 
gentransportsystems 1 im Ausleger 70 einer Bogenrota- 
tionsdruckmaschine vorteilhaft sein, wenn zusatzlich ein 
in Fig. 5 nicht dargestellter, fiber eine vorgeordnete 
Weiche ansteuerbarer zusatzlicher Schienenpfad im Be- 
ss reich des Auslegerstapels 72 vorgesehen ist, der in glei- 
cher Weise wie die in Fig. 4 dargestdlten Schienenpfade 
58 und 60 ausgebildet sein kann und der die Entnahme 
von Probebogen ohne zusatzliche mechanisch aufwen- 
dige Probebogenentnahmeeinrichtungen ermdglicht 

60 Eine weitere Einsatzmdglichkeit fur ein erfindungsge- 
maBes Bogentransportsystem 1 besteht darin, dieses in 
einem Anleger 80 einer Bogenrotationsdruckmaschine 
anzuordnen. Bei dieser, in Fig. 6 gezeigten AusfGh- 
rungsform der Erfindung sind die FQhrungsschienen 6a, 

65 6b vorzugsweise als endlose FQhrungsschienen ausge- 
bildet, die oberhalb des zu bedruckenden Bogenstapeis 
82 verlaufen. Die Haltemittel 12 k**nnen als bekannte 
Hubsauger 84 ausgebildet sein, die beispieisweise an der 
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in Fig. 1 gezeigten Traverse 16 der B gentransportvor- 
richtung 4 bef estigt sirid und die durch nicht dargestellte 
Saugluftzufuhreinrichtungen put Saughift beaufschlagt 
werden. Wie in Fig. 6 dargestellt, kdnnen mehrere Bo- 
gentransportvorrichtungen 4 unabhangig voneinander 
innerhalb der endlosen FQhrungsschienen 6a, 6b umlau- 
fen, wobei die Steuerungs- und Regelungseinrichtung 30 
die Antriebsstationen 8a, 8b in der Weise steuert und 
regelt, dafi die Geschwindigkeit der Bogentransportvor- 
richtungen 4 bei Erreichen der Hinterkante 86 des Bo- 
genstapels 82 stark verringert wird, vorzugsweise sogar 
bis zum Stillstand, so dafi beim Ausf ahren der Sauger 84 
bzw. beim Einschalten der Saugluftversorgung keine 
Oder nahezu keine Relativgeschwindigkeit zwischen 
dem anzusaugenden Bogen 2 und dem Sauger 84 be- 
steht Nachdem der zu transportierende Bogen 2 vom 
Sauger 84 angesogen und vom Stapel 82 abgehoben 
wurde (Position X), wird die Geschwindigkeit der erfm- 
dungsgemlBen Transportvorrichtung 4 solange erhoht, 
bis die Transportvorrichtung und der mit ihr transpor- 
tierte Bogen 2 die fOr eine geschuppte Anlage der Bo- 
gen erf orderliche Schuppengeschwindigkeit besitzt. Die 
Beschleunigung der erfmdungsgemaBen Transportvor- 
richtung 4 erfolgt dabei vorzugsweise gleichm&fiig und 
besitzt eine solche Grofle, daB der transportierte Bogen 
2 beim Trennen der Saugluftversorgung (Position Y) in 
Fig. 6 mit Sicherheit die erforderiiche Schuppenge- 
schwindigkeit aufweist. Nach der Trennung der Saug- 
luftversorgung an der Position Y steuert die Steue- 
rungs- und Regelungseinrichtung 30 die Bewegung der 
erfindungsgemaBen Bogentransportvorrichtung 4 vor- 
zugsweise derart, dafi deren Geschwindigkeit zuerst er- 
hdht und anschliefiend — kurz vor Erreichen der Hin- 
terkante 86 des Bogenstapels 82 — wieder in der zuvor 
beschriebenen Weise herabgesetzt wird. 

Bei s&mtlichen zuvor beschriebenen Einsatzmdglich- 
keiten eines eifmdungsgernaBen Bogentransportsy- 
stems 1 besteht die M6glichkeit den Bogentransport 
ausschliefiiich durch eine einzige Bogentransportvor- 
richtung 4 durchzufuhren. Vorteilhafterweise ist es je- 
doch vorgesehen, eine grdfiere Anzahl von erfmdungs- 
gemafien Bogentransportvorrichtung en 4 innerhalb der 
FQhrungsschienen 6a, 6b zu verwenden, wodurch sich 
eine gleichf Srmigere Bewegung derselben ergibt 

Obwohl das erflndungsgemafie Bogentransportsy- 
stem 1 zuvor am Beispiel einer Bogenrotationsdruck- 
maschine 3 beschrieben wurde, laBt sich dieses in glei- 
cher Weise auch in einer bekannten Rollenrotations- 
druckmaschine, beispielsweise als Bahneinzugsvorrich- 
tung einsetzen. Hierbei ist es nicht zwingend erforder- 
lich zwei einander gegenQberiiegende FQhrungsschie- 
nen zu verwenden, sondern es ist bereits ausreichend, 
lediglich eine FQhrungsschiene mit einem darin ange- 
ordneten Vortriebselement entlang des Bahneinzugs- 
weges anzuordnen und das vorlauf ende Ende der einzu- 
ziehenden Papierbahn beispielsweise am Vorsprung 
20a, 20b zu befestigea Das der Erfindung zugrundelie- 
gende Grundprinzip wird hierdurch nicht verlassen. 

Schliefilich ist es denkbar, die Vortriebselemente des 
oben genannten Transportsystems zum Antrieb der 
Trans portgreifer in bekannten Weiterverarbeitungsan- 
lagen fQr Druckereiprodukte, wie beispielsweise Binde- 
rei- und Falzanlagen, einzusetzen. Hierbei kdnnen die 
Transportgreifer zum Halten der Druckereiprodukte 
beispielsweise jeweils einzeln an den VorsprQngen 20a, es 
20b der Vortriebselemente 10a, 10b; 110a, 110b bef estigt 
sein, so dafi sich die Bewegung eines jeden Transport- 
greif ers durch die Steuerungseinrichtimg 30 individuell 
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steuern und regeln laflt Weiterhin kann es hierbei vor- 
teilhaft sein, wie im FaUe der zuvor beschriebenen 
Bahneinzugsvorrichtung lediglich eine einzelne FQh- 
rungsschiene 6a, 6b anstelle von zwei einander gegen- 
5 Qberliegenden FQhrungsschienen zu verwenden. 

Bezugszeichenliste 

1 Bogentransportsystem 
io 2 Bogen 

3 Druckmaschine 

4 Bogentransportvorrichtung 
6a FQhrungsschiene 
6b FQhrungsschiene 

15 8a Antriebsstation an FQhrungsschiene 6a 
8b Antriebsstation an FQhrungsschiene 6b 
8' Antriebsstation vor Weiche in Fig. 4 
8" Antriebsstation vor Weiche in Fig. 4 
10a erstes Vortriebselement in FQhrungsschiene 6a 
20 10b zwettes Vortriebselement in FQhrungsschiene 6b 
12 Bogenhaltemhtd 
14 Zangengreif er 
16 Traverse 
18aGelenk 
25 18bGeIenk 
20a Vorsprung 
20b Vorsprung 

22a Einzelglieder der Gliederkette des ersten Vortriebs- 
elementes 

30 22b Einzelglieder der Gliederkette des zweiten Vor- 
triebselementes 
24aGelenk 
24b Gelenk 

26a Langsschlitz in FQhrungsschiene 6a 
35 26b Langsschlitz in FQhrungsschiene 6b 
28Spulen 

30 Steuerungs- und Regelungseinrichtung 
32Sensoren 

SO Gegendruckzy Under des vorgeordneten Druckwerks 
40 52 Gegendruckzylinder des nachgeordneten Druck- 
werks 

54 Trocknereinrichtung 
56 Trocknereinrichtung 
58 erster Schienenpf ad 
45 60 zweiter Schienenpf ad 
62 Weiche 
70Ausleger 
72 Bogenstapel 
80Anleger 
50 82 Bogenstapel 
84 Sauger 

86 Hinterkante des Bogenstapels 
110a, 110b Vortriebselemente der Ausftthrungsform 
von Fig. 3 
55 118Schfitze 

120 FQhrungskorper 
122 zusatzliche FQhrung 
132 Sensor 

D Abstand zwischen zwei Antriebsstationen 
60 L Lange eines Vortriebselementes 

X Position, an der Saugluftversorgung zugeschaltet 
wird 

Y Positi n, an der Saugluftversorgung gehemmt wird 

Patentanspruche 

1. Bogentransportsystem fur eine Rotationsdruck- 
maschine, mit ein r Bogenhaltemittel aufweisenden 
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Bogentransportvorrichtung, deren Vortrieb durch 
ein in einer ersten Fuhrungsschiene gefuhrtes er- 
stes Vortriebselement sowie ein in einer im wesent- 
lich n parallel zur ersten Fuhrungsschiene verlau- 
f enden zweiten FOhrungsschiene gefQhrtes zweites 5 
Vortriebselement erfolgt; wobei die ersten und 
zweiten Vortriebselemente die Laufer eines elek- 
trischen Linearantriebs bilden, dadurch gekenn- 
zeichnet, 

dafi die ersten und zweiten Vortriebselemente (10a, 10 
10b; 110a, 110b) durch jeweils mindestens zwei ge- 
lenkig (24a, 24b) miteinander verbundene Einzel- 
glieder (22a, 22b) enthaltende Gliederketten aus 
magnetisierbarem Material gebildet werden, 
daB an den ersten und zweiten FQhrungsschienen 15 
(6a, 6b) mehrere den Stator des Linearantriebs bil- 
dende Antriebsstationen (8a, 8b) vorgesehen sind, 
deren Abstand (D) zueinander im wesentlichen 
kleiner oder gleich der Lange (L) der Vortriebsele- 
mente (10a, 10b; 110a, 110b) ist und daB eine den 20 
Antriebsstationen (8a, 8b) zugeordnete Steue- 
rungseinrichtung (30) vorgesehen ist, rait der sich 
die Bewegung der ersten und zweiten Vortriebsele- 
mente (10a, 10b; 110a, 110b) steuern und regeln 

ML 25 

2. Bogentransportsystein fur eine Rotations druck- 
maschine, mh einer Bogenhaltemittel aufweisenden 
Bogentransportvonichtung, deren Vortrieb durch 
ein in einer ersten FOhrungsschiene gefuhrtes er- 
stes Vortriebselement sowie ein in einer im wesem- 30 
lichen parallel zur ersten Fuhrungsschiene verlau- 
f enden zweiten FOhrungsschiene gefQhrtes zweites 
Vortriebselement erfolgt, wobei die ersten und 
zweiten Vortriebselemente die Laufer eines elek- 
trischen Linearantriebs bilden, dadurch gekenn* 35 
zeichnet; 

daB die ersten und zweiten Vortriebselemente (10a, 
10b; 110a, 110b) durch flexible Bander aus magneti- 
sierbarem Material gebildet werden, 
daB an den ersten und zweiten Fuhrungsschienen 40 
(6a, 6b) mehrere den Stator des Linearantriebs bil- 
dende Antriebsstationen (8a, 8b) vorgesehen sind, 
deren Abstand (D) zueinander im wesentlichen 
kleiner oder gleich der L3nge (L) der Vortriebsele- 
mente (10a, 10b; 110a, 110b) ist und daB eine den 45 
Antriebsstationen (8a, 8b) zugeordnete Steue- 
rungseinrichtung (30) vorgesehen ist, mit der sich 
die Bewegung der ersten und zweiten Vortriebsele- 
mente (10a, 10b; 110a, 110b) steuern und regeln 
llBt 

3. Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB das magnetisierbare Material 
durch Permanentmagnete gebildet wird oder sol- 
cheenthalt 

4. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 55 
zeichnet, daB das magnetisierbare Material ein fer- 
romagnetisches Material ist. 

5. Vorrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die flexiblen Bander aus ferromagne- 
tischem Material bestehen oder ein solches enthal- 60 
ten und to den Bandern Schlitze (118) vorgesehen 
sind 

6. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden 
AnsprQche, dadurch gekennzeichnet, daB diese zwi- 
schen einem vorgeordneten und einem nachgeord- ss 
neten Druckwerk einer Druckmaschine angeord- 
net ist und die Bogenhak mittel (12) durch Greifer- 
einrichtungen (14) gebildet weixlen, die einen Bo- 
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gen (2) von Greifereinrichtung n des vorgeordne- 
ten Druckwerks Qbernehmen und an Greiferein- 
richtungen des nachgeordneten Druckwerks Qber- 
geben. 

7. Vorrichtung nach Anspruch 6, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB mehrere Bogentransportvorrichtun- 
gen (4) vorgesehen sind, die gleichzeitig miteinan- 
der innerhalb derselben endlosen FQhrungsschie- 
nen (6a, 6b) umlaufen. 

8. Vorrichtung nach einem der Ansprflche 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet, daB diese im Bereich des 
Auslegers (70) einer Druckmaschine angeordnet ist 
und die Bogenhaltemittel (12) durch Greifereinrich- 
tungen (14) gebildet werden, die einen Bogen (2) 
von einem vorgeordneten Druckwerk Qbernehmen 
und auf einem Stapel (72) ablegen. 

9. Vorrichtung nach Anspruch 8, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB mehrere Bogentransportvorrich tun- 
gen (4) vorgesehen sind, die gleichzeitig miteinan- 
der innerhalb derselben endlosen FQhrungsschie- 
nen (6a, 6b) umlaufen. 

10. Vorrichtung nach Anspruch 9, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Steuerungseinrichtung (30) die 
Bewegung der Vortriebselemente (10a, 10b; 110a, 
110b) der Bogentransportvorrichtungen (4) im Be- 
reich des Bogenstapeis (72) in der Weise steuert, 
daB die Absttnde zwischen zwei aufeinander fol- 
genden Bogentransportvorrichtungen (4) kleiner 
sind als die Lange eines transportierten Bogens (2% 
derart, daB sich eine Schuppenformation der abge- 
iegten Bogen (2) bildet 

1 1. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 7 oder 
8, dadurch gekennzeichnet, daB in der Nahe der 
Fuhrungsschienen (6a, 6b) eine oder mehrere 
Trocknereinrichtungen (54, 56) vorgesehen sind, an 
denen die bedruckten Bogen (2) vorbeigefuhrt wer- 
den. 

12. Vorrichtung nach Anspruch 11, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die ersten und zweiten FQh- 
rungsschienen (6a, 6b) im Bereich der Trocknerein- 
richtungen (54, 56) in Qbereinander verlaufende 
Schienenpfade (58, 60) auf geteilt sind, in denen die 
Geschwindigkeit der Bogentransportvorrichtun- 
gen (4) vermindert ist und daB eine Weiche (62) 
vorgesehen ist^ weiche aufeinander folgende Bo- 
gentransportvorrichtungen (4) abwechselnd den 
beiden Schienenpfaden (58,60) zufuhrt 

13. Vorrichtung nach Anspruch 12, dadurch ge- 
kennzeichnet, dafi die Schienenpfade (58, 60) im 
wesentlichen horizontal im Abstand zueinander 
veriaufen und daB die Trocknereinrichtungen (54, 
56) oberhalb und unterhalb eines jeden Pfades (58, 
60) in der Weise angeordnet sind, daB die Oberseite 
und Unterseite eines jeden Bogens (2) gleichzeitig 
trockenbar sind 

14. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden 
AnsprQche, dadurch gekennzeichnet, daB die Bo- 
genhaltemittel (12) durch Greif ereinrichtungen (14) 
gebildet werden die an einer sich vom ersten Vor- 
triebselement (10a, 110a) zum zweiten Vortriebs- 
element (10b, 110b) erstreckenden Traverse (16) 
befestigt sind. 

15. Vorrichtung nach Anspruch 14, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Travers (16) gelenkig (18a, 
18b) mit dem ersten und zweiten Vortriebselement 
(10a, 10b; 110a, 1 10b) verbunden ist 

16. Vorrichtung nach einem der AnsprQche 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet, daB diese im Bereich des 
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Anlegers (SO) einer Druckmaschine angeordnet ist 
und die Bogenhaltemittel (12) der Bogentransport- 
vorrichtung (4) durch Saugeinrichtungen (84) gebil- 
det werden, die die zu trans portierenden Bogen (2) 
v n einem B genstapel (82) abnehmen und einem 5 
ersten Druckwerk der Druckmaschine zufflhren. 

17. Vorrichtung nach Anspruch 16, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Steuerungseinrichtung (30) 
die Geschwindigkeit der ersten und zweiten Vor- 
triebselemente (10a, 10b; 1 10a, 1 10b) waJirend eines 10 
Umlaufs der Bogentransportvorrichtung (4) in der 
Weise verandert, daB die Geschwindigkeit der Bo- 
gentransportvorrichtung (4) beira Ansaugen und 
Abnehmen eines Bogens (2) (Position X) vom Bo- 
genstapel (82) verringert wird und anschlieBend auf 15 
einen vorgegebenen Wert erhoht wird. 

18. Vorrichtung nach Anspruch 17, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Geschwindigkeit der Bogen- 
transportvorrichtung (4) nach dem Ansaugen des 
Bogens (2) und vor der Freigabe desselben auf eine 20 
Geschwindigkeit erhdht wird, die im wesentlichen 
der Geschwindigkeit einer durch die Bogen (2) ge- 
bildeten Schuppenformation entspricht. 

19. Vorrichtung nach einem der Ansprflche 16 bis 
18, dadurch gekennzeichnet, daB die Saugeinrich- 25 
tungen (84) an einer sich vom ersten Vortriebsele- 
ment (10a, 110a) zum zweiten Vortriebselement 
(10b, 110b) erstreckenden Traverse (16) befestigt 
sind 

20. Vorrichtung nach Anspruch 19, dadurch ge- 30 
kennzeichnet, daB die Traverse (16) gelenkig (18a, 
18b) mit dem ersten und dem zweiten Vortriebsele- 
ment (10a, 1 10a; 10b, 1 10b) verbunden ist 

21. Vorrichtung nach einem der Ansprflche 16 bis 
20, dadurch gekennzeichnet, daB mehrere Bogen- 35 
transportvorrichtungen (4) vorgesehen and, die 
gleichzeitig miteinander innerhalb derselben endlo- 
sen PQhrungsschienen (6a, 6b) umiauf en. 

22. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden 
Ansprflche, dadurch gekennzeichnet, daB die 40 
Steuerungseinrichtung (30) die Bewegung des er- 
sten und zweiten Vortriebselements (10a, 10b; 1 10a, 
110b) unabhangig voneinander steuert und regelt 
und daB zur Einsteilung des Schragregisters eines 
transportierten Bogens (2) die Relativposition zwi- 45 
schen dem ersten Vortriebselement (10a, 110a) und 
dem zweiten Vortriebselement (10b, 110b) durch 
die Steuerungseinrichtung (30) verandert wird. 

23. Vortriebseinrichtung fflr ein Transportsystem in 
einer Rotationsdruckmaschine, mit wenigstens ei- 50 
ner FOhrungsschiene (6a, 6b) und einem in der Fuh- 
rungsschiene gefuhrten Vortriebselement (10a, 
10b; 110a, 110b), welches den Laufer eines elektri- 
schen Linearantriebs bildet sowie mit auBerhalb 
der Fflhrungsschiene (6a, 6b) angeordneten elektri- 55 
sche Spulen (28a, 28b) enthaltenden Antriebsstatio- 
nen (8a, 8b), welche den Stator des elektrischen 
Linearantriebs bilden, wobei das Vortriebselement 
(10a, 10b; 110a, 1 10b) durch eine Gliederkette gebil- 
det wird, die jeweils mindestens zwei gelenkig mit- 60 
einander verbundene Einzelglieder (22a, 22b) aus 
magnetisierbarem Material aufweist, die Antriebs- 
stationen (8a, 8b) zumindest abschnittsweise in ei- 
nem Abstand (D) zueinander angeordnet sind, der 
kleiner oder gleich der Lange (L) des Vortriebse}e- 65 
mentes (10a, 10b; 110a, 110b) ist und eine den An- 
triebsstationen (8a, 8b) zugeordnete Steuerungs- 
einrichtung (30) vorgesehen ist, die die Bewegung 



des Vortriebselementes (10a, 10b; 110a, 110b) steu- 
ert und regelt 

24. Vortriebseinrichtung far ein Transportsystem in 
einer Rotationsdruckmaschine, mit wenigstens ei- 
ner FOhrungsschiene (6a, 6b) und einem in der Fuh- 
rungsschiene gefflhrten Vortriebselement (10a, 
10b; 110a, 110b), welches den Laufer eines elektri- 
schen Linearantriebs bildet sowie mit auBerhalb 
der FOhrungsschiene (6a, 6b) angeordneten, elektri- 
sche Spulen (28a, 28b) enthaltenden Antriebsstatio- 
nen (8a, 8b), welche den Stator des elektrischen 
Linearantriebs bilden, wobei das Vortriebselement 
(10a, 10b; 110a, 110b) durch ein elastisches, mit 
Schlitzen (118) versehenes Band aus magnetisierba- 
rem Material gebildet wird, die An triebsstationen 
(8a, 8b) zumindest abschnittsweise in einem Ab- 
stand (D) zueinander angeordnet sind, der kleiner 
oder gleich der Lange (L) des Vortriebselementes 
(10a, 10b; 110a, 110b) ist und eine den Antriebssta- 
tionen (8a, 8b) zugeordnete Steuerungseinrichtung 
(30) vorgesehen ist, die die Bewegung des Vor- 
triebselementes (10a, 10b; 110a, 110b) steuert und 
regelt 

25. Vortriebseinrichtung fur ein Transportsystem in 
einer Rotationsdruckmaschine, mit wenigstens ei- 
ner FOhrungsschiene (6a, 6b) und einem in der FOh- 
rungsschiene gefflhrten Vortriebselement (10a, 
10b; 110a, 110b), welches den Laufer eines elektri- 
schen Linearantriebs bildet sowie mit auBerhalb 
der FOhrungsschiene (6a, 6b) angeordneten, elektri- 
sche Spulen (28a, 28b) enthaltenden An triebsstatio- 
nen (8a, 8b), welche den Stator des elektrischen 
Linearantriebs bilden, wobei das Vortriebselement 
(10a, 10b; 1 10a, 1 10b) durch eine Gliederkette gebil- 
det wird, die jeweils mindestens zwei gelenkig mit- 
einander verbundene, als geschlossene elektrische 
Leiterschleifen ausgebildete Einzelglieder (22a, 
22b) aufweist, die Antriebsstationen (8a, 8b) zumin- 
dest abschnittsweise in einem Abstand (D) zueinan- 
der angeordnet sind, der kleiner oder gleich der 
Lange (L) des Vortriebselementes (10a, 10b; 110a, 
110b) ist und eine den Antriebsstationen (8a, 8b) 
zugeordnete Steuerungseinrichtung (30). vorgese- 
hen ist, die die Bewegung des Vortriebselementes 
(10a, 10b; 1 10a, 1 10b) steuert und regelt 

26. Bahneinzugsvorrichtimg fur eine Rollenrota- 
tionsdruckmaschine mit einer Vortriebseinrichtung 
nach einem der Ansprflche 23 bis 25. 

27. Transportgretfersystem in einer Weiterverar- 
beitungseinrichtung fur Druckereiprodukte, da- 
durch gekennzeichnet, das dieses ein Vortriebsele- 
ment nach einem der Ansprflche 23 bis 25 umfaBt 

28. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden 
Ansprflche, dadurch gekennzeichnet, dafi der Ab- 
stand (D) zwi schen zwei Antriebsstationen (8a, 8b) 
fiber einen Teilabschnitt der Fflhrungsschienen (6a, 
6b) hinweg groBer ist als die Lange (L) der V r- 
triebselemente (10a, 10b; 1 10a, 1 10b) derart, daB die 
Bewegung der Vortriebselemente (10a, 10b; 110a, 
110b) in diesem Teilabschnitt im wesentlichen an- 
triebslos allein durch die Bewegungsenergie der 
Vortriebselemente erfolgt, die den Vortriebsele- 
menten in einer vorge rdneten Antriebsstation (8a, 
8b) zugefuhrt wurde. 
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